REPORTAGE szene

INSIDE F-SCHLEPP

INTERESSANTES, WISSENSWERTES UND NEUES AUS DER SZENE

TEAMPORTRAIT
Torsten Mdckel, Jochen Méckel

Motorpilot: Torsten Mockel, 39

Beruf: Radio- und Fernsehtechniker, Discjockey

Familie: verheiratet, zwei Kinder

Erfolge: Noch in Arbeit, da ich erst seit circa zwei Jahren Modellflug betreibe.
RC-Anlage: Graupner ,mx-16s*

Mode: Gas rechts

Aktuelles Modell:  ,,BO-209 Monsun* (1:3), Graupner
Ersteinsatz DM: 2007 in Kirberg

Teamstruktur

Alles begann damit, dass mein Bruder Jochen im Jahre 2005 einen Schlepper gesucht hat und mich
fragte, ob ich nicht Lust hatte Modellflug zu betreiben. Also entschloss ich mich zu ersten Flugversuchen
auf einem Elektrosegler. Im Winter bauten wir dann ein ,, Taxi 2400“ (Graupner) als Schleppflugzeug. Im
Frihjahr machte ich nach rund 20 Alleinflligen meine ersten Schlepps. Da wir uns stetig verbessert
haben, entschlossen wir uns im folgenden Winter ein neues Schleppflugzeug anzuschaffen: die groBe
Graupner-,Bo-209 Monsun*“. Nachdem ich dann im Friihjahr das Modell eingeflogen hatte, lernten wir
Andreas Schupp kennen. Er lud uns ein die DM 2007 im Seglerschlepp in Kirberg mitzufliegen. Seitdem
hat uns das Seglerschleppfieber gepackt.

Flugstunden?
Da ich das nicht in Zahlen nennen kann und das Hobby ja auch wetterabhéangig ist, versuche ich so oft
es geht, meine Zeit auf dem Modellflugplatz zu verbringen.

GroBter Erfolg?
An dem arbeite ich noch.

GréBtes Pech?
Dass ich erst so spat mit diesem schénen Hobby angefangen habe.

Wiinsche?
Mich stetig zu verbessern und dass wir in den néachsten fiinf Jahren unter die Top 15 in der Segler-
schlepp-Szene kommen.

Projekt?
Ich baue an einer ,,Funtana“ von Weiershauser. Weitere Projekte werden in néherer Zukunft eine neue
Schleppmaschine und ein GroBsegler sein.

Tipp fir Neueinsteiger?

Man muss einen Partner finden mit dem man sich
gut versteht. Denn im F-Schlepp kommt man nur als
Team weiter.

Reiz an der DM mitzufliegen?

Dass man immer mehr nette Fliegerkollegen kennen
lernt. Der Erfahrungsaustausch und dass jeder das
gleiche Ziel hat, immer perfekter bei der DM zu wer-
den. Dadurch entwickeln sich schéne Freund-
schaften.

DM-Training, Stdrken und Schwéchen?

Wir trainieren im Heimatverein Fliegergruppe Hoch-
taunus in Wehrheim auf dem Flugplatz. Da aber
dieses Jahr das Wetter nicht so mitspielte, hatten wir
zu wenig Zeit flr das Training und fuhren mit nur
wenig Ubungsfliigen zur DM.

Best of der Szene?

F-Schleppwoche in Aarbergen, der LSC Luftsport-
club in Neu Anspach und natirlich unser eigener
Flugtag.

Seglerpilot: Jochen Mockel, 47

Beruf: Radio- u. Fernsehtechniker
Familie: Lebensgefahrtin, zwei Kinder
Erfolge: die groBen stehen noch aus
RC-Anlage: Graupner ,mx-16s*

Mode: Gas/Quer rechts, Handsender

Aktuelles Modell:  Airworld ,ASW-15“ (1:3)
Ersteinsatz DM: 2007 in Kirberg

Teamportrait
Albert Hiemstra, Franc Breet

Motorpilot: Albert Hiemstra
Alter: 39
Wohnort: Schagen (NL)
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01 Albert Hiemstra und Franc Breet mit ihrer ,Wil-
ga“ und dem ,Bocian“ Q2 Jochen Mdckel bei der
Startvorbereitung seiner ,B0-209 Monsun* (Graup-
ner). Dahinter Harald Behringer (Teamcoach der Ge-
bruider Mockel auf der DM 2008)
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01 perfekt eingestelites Schieppgas beim Gespann der Geschwister Zimmer. Die ,Wilga“ schieppt eine
_Ask-21* 02 Ein selbst gemachter Haubenschoner am ,Puchasz* von HB-Modellbau 03 Der Hauben-
schoner wird einfach an der Tragflichenaufnahme eingeklinkt

Beruf: Techniker Fachbereich Dachverkleidungen

Familie: ledig

RC-Anlage: Futaba ,T-12FG"

Mode: Gas links

Aktuelles Modell: ~ ,Wilga" (1:3), Frisch Modellbau

Ersteinsatz DM: 2004 in Rothenburg/Tauber

Heimatverein: Modelvliegclub Wieringermeer
www.mvc-wieringermeer.n!

GroBter Erfolg?

Uberhaupt bei der internationalen deutschen Meisterschaft mitfliegen zu kdnnen, bedingt durch berufliche
Veranderungen konnte ich in diesem Jahr wieder an den Start gehen.

GréBtes Pech?
Der Absturzverlust meiner 1/4-,Wilga“ von Frisch-Modellbau.

Winsche?
Dass unser Modellflugplatz bedingt durch bauliche MaBnahmen (Planung eines Seeprojektes) erhalten
bleiben kann. Denn eine Alternative gibt es derzeitig nicht und der nachste Modellflugplatz ist zu weit weg.

Projekt?
,Bocian® von HB-Modellbau und ,Minimoa*“ mit 7,5 Metern Spannweite als Eigenbauprojekt. Franc baut
an einer ,ASW-15B“ von Airworld (5 m, MaBstab 1:3).

Tipp fir Neueinsteiger?
Geht zu Treffen im In- oder Ausland. Die Fliegerkollegen helfen gerne.

Reiz an der DM mitzufliegen?
Das Erlernen sicherer Schlepptechniken, das kollegiale Miteinander, die Kameradschaft und Geselligkeit
vor und nach dem Fliegen. '

DM-Training, Starken und Schwéchen?

Wiahrend einer Woche versuchen wir zwei bis drei Mal zu trainieren. Die Schwéche ist, dass wir erst seit
sechs Monaten zusammen fliegen. Unsere Stérke ist der Faktor Wind. Bedingt durch die nahe Nordsee
bei uns zu Hause haben wir fast immer starken Wind.

Best of der Szene?

DM Seglerschlepp, F-Schleppwoche in Aarbergen und das GroBseglertreffen in Annaberg
Seglerpilot: Franc Breet

Alter: 47 Jahre

Wohnort: Julianadorp (NL)

Beruf: Flugzeugtechniker

Familienstand: verheiratet

RC-Anlage: Futaba ,FC-28“

Mode: Gas links, Pultsender

Aktuelles Modell:  ,Bocian”, HB Modellbau

Praxistipp: Haubenschoner

Spatestens beim ersten Arger iiber einen Kratzer auf der Kabinenhaube eines Segel- oder Motorflug-
modells wird sicher ein jeder denken: ,Verdammt, hétte ich doch einen Haubenschoner!* Ein solcher
Schoner ist auf denkbar einfache Art und Weise schnell gemacht: Besorgen Sie sich im Stoffgeschaft aus
der Restekiste weiche Stoffreste, moglichst aus leichtem und minimal ausdehnendem Material, denn der

Schoner soll ja auch nach wiederholtem Abziehen
nicht herunterfallen. Ferner kaufen Sie ebenfalls
dort ein breites Gummiband, das spéter in den
Schoner eingendht wird. Nun bocken Sie den
Rumpf des Modells auf einem Tisch auf und neh-
men ein grobes AufmaB von dem vorderen Korpus.
Nach dem Ausschneiden der ungefahren Stoff-
menge stiilpen Sie den Stoff iiber den zu schiitzen-
den Korpus am Rumpf. Mit einem feinen Filzstift
markieren Sie den in der Regel konischen Verlauf
zur Rumpfnase hin. Sofern Sie selbst mit der Nah-
maschine umgehen kénnen, geht es jetzt an den
Feinschliff des Schoners: Die Réhre wird zusam-
mengenéht und an den Enden sollten Sie in die
Rundung ein Gummiband einlegen, das den Anfang
und das Ende des Haubenschoners auf Spannung
hélt. Last but not least ndht man noch Gummiban-
der in der erforderlichen Lange bis zur Tragfla-
chenaufnahme am Ende ein, sodass diese mit
einem kleinen Metallbligel den Schoner fixieren.
Einen solchen Metallbligel kann man sich leicht aus
3 bis 4 mm Federstahl selbst zurechtbiegen. Der-
artig gesichert kann man schadenfrei die Fahrt zum
Flugplatz antreten. Obendrein schiitzt ein solcher
Schoner auch das Modell und die RC-Komponen-
ten vor Sonnenlicht. Der Kostenaufwand variiert je
nach GroBe und Stoffqualitat zwischen finf und
zehn Euro.

Szenelinks

Wie in der letzten Ausgabe schon berichtet, waren
auf der DM aus den Vereinen MFC Roth und VMC
Vreden quantitativ und qualitativ hervorragende
Teams und Piloten am Start. Da lohnt sich mal ein
Blick hinter die Kulissen der Vereine: Im Stiden der
Republik findet man den MFC Roth unter www.mfc-
roth.de und ganz im Westen die Vredener Grenz-
flieger unter www.vmc-grenzflieger.de. Beide Ver-
eine waren bereits Ausrichter einer internationalen
deutschen Meisterschaft im Seglerschlepp.

Auf Modellbaumessen streift man oft genervt
durch die vielen Anbieterstande mit Kabeln, Steck-
ern und sonstigen Kleinmaterialien. Ein gutes
Beispiel, wie man anhand von detaillierten Bildan-
sichten den richtigen Stecker findet, bietet die In-
ternetseite von www.muldentalelektronik.de.

Praxistipp: Schleppgas richtig einstellen

Zunéchst blicken wir wieder einmal zu den mann-
tragenden Kollegeh. Die setzen langsam aber stetig
Vollgas und der Schlepp kann beginnen. Wieder
einmal haben wir es da ein wenig schwerer, natiir-
lich gibt es auch in Modellfliegerkreisen viele Pi-
loten, die Vollgas beim Schlepp geben, nach dem

www.aufwind-magazin.de AUFWIND 6/2008 75



REPORTAGE szene

AUFWIND traf die beiden frisch gekirten, internationalen dedtschen Meister Ulf Reichmann und
Alexander Frisch

Motto, schnell hoch mit dem Gespann. Das ist ohne Frage eine véllig legitime Maglichkeit, Seglerschlepp
zu betreiben. So manches schwach motorisierte Schieppmodell wird auch sowieso Vollgas geben miissen
um Uberhaupt auf Hohe zu kommen. Oftmals jedoch sind die Schleppmaschinen im Vergleich zu den mann-
tragenden Vorbildern (ibermotorisiert. Und wer mal mit dem Gedanken spielt an einer Meisterschaft oder
einem regionalen Wettbewerb mitzufliegen, der wird irgendwann damit beginnen miissen, das Gas so zu
reduzieren, damit er einen vorbildgetreuen Steigwinkel fliegen kann. Also: Gas reduzieren. Zwischendurch
mal ein wenig mehr oder weniger - klingt einfach und gut, leider aber genau der falsche Weg! Denn jede
Veranderung des Gasanteils bringt Unruhe in das Gespann, genau dies gilt es ja zu verhindern.

Viele Piloten setzen eine Gaskurve ein, um das Ansprechverhalten bei der Landung sanfter auspragen
zu kdnnen. Warum also nicht auch im Schlepp das Gas kiinstlich begrenzen? In jedem Fall sollte man die
Begrenzung Uber einen Schalter ein- und ausschalten kénnen, um somit im Falle eines zu langsamen
Schlepps durch beherztes Umlegen des Schalters den nétigen Schub zuriickzuerhalten. So ziemlich jeder
Sender ist mit dieser Moglichkeit ausgestattet.

Doch wie stelle ich das Gas nun richtig ein? Nun, das liegt an erster Stelle an den Modellen im Teamge-
spann. Sprechen Sie sich mit Inrem Seglerpiloten ab und erfliegen Sie zunéchst Ihr persénliches Limit
nach unten. Zu Beginn lieber eine etwas héhere Drehzahl wahlen. Sie werden sicherlich nicht sofort das
optimale Drehzahlband des Motors finden. Dies gilt es in der Praxis zu erfliegen. Zunéchst versucht man
dies auf Gefiihlsebene herauszufinden: Wie ruhig liegt das Gespann in der Luft? Gibt es Ausbrechmo-
mente des Seglers oder gar ein Aufbdumen? Sobald man hierfiir ein gutes Gefiihl entwickelt hat, sollte man
sich die Knlippelstellung merken und ab diesem Punkt mit der Senderprogrammierung ausblenden. Nach
einer geraumen Zeit der Ubung kann man dann mit dem Drehzahimesser die Werte notieren und begin-
nen, das Ganze weiter zu verfeinern, soll heiBen, mit steigender Schlepp-Teamroutine wird die Drehzahl
sinken, bis man eines Tages gemeinsam fiir sich das Optimum gefunden hat. Wer mal den Profis bei einer
Schleppmeisterschaft (iber die Schulter geschaut hat, wird feststellen: der Gaskniippel ist ganz vorne,
aber die Drehzahl bei vielleicht einem Drittel der méglichen Leistungsabgabe. Ein klares Indiz fir ein fest-
gelegtes Drehzahlband Uber einer Senderprogrammierung.

Interview mit den Siegern
AUFWIND traf die beiden frisch gekiirten, internationalen deutschen Meister UIf Reichmann und Alexan-
der Frisch:

AUFWIND: Herzlichen Gluckwunsch zunachst, wie ist es gelaufen?

UIf Reichmann: Wie man an den Platzierungen sehen kann, war die Dichte der Leistungen sehr hoch.
Jedes der besten fiinf Teams vor dem Finaldurchgang hétte noch Sieger werden kénnen. Schén, dass es
mal wieder gereicht hat.

Alexander Frisch: Es war ein harter und fairer Wettkampf. Fir alle Spitzenteams herrschten die gleichen
Wetterbedingungen. Nach dem ersten Durchgang lagen wir vorne, konnten diese Position im zweiten
Durchgang aber nicht halten, da beim Bodenstart durch eine Fremdstérung ein gewaltiger Punktabzug die
Folge war.

AUFWIND: An welcher Stelle seit lhr vor dem finalen Durchgang gelegen und welche Taktik habt Ihr im fi-
nalen Durchgang geflogen?

UIf. Bekanntlich wurden ja drei Durchgénge geflogen. Vor dem dritten Durchgang lagen wir auf Platz 2. Nur
Claudia und Marc Zimmer konnten sich bis dahin noch besser behaupten. Der letzte Durchgang sollte
also wieder alles entscheiden. Die Wetterbedingungen waren einfach genial, somit konnte keiner etwas auf
den Wind oder auf stérende Thermik schieben. Einfach die beste Leistung sollte entscheiden.
Alexander: Nach dem zweiten Durchgang lagen wir auf Platz 2 und dementsprechend mussten wir als
Vorletzte starten. Die Taktik war nach den vorgelegten Fliigen klar: Ruhe bewahren, Nervenstérke zeigen,
alles oder nichts - aber gleichzeitig nicht zu viel riskieren.

AUFWIND: Ihr seid zum vierten Mal deutscher Meister. Welcher Titel war der hérteste, welcher der gliick-
lichste und welcher der knappste?
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Ulf: Der schonste ist sicherlich immer der erste er-
rungene Titel, damit verbunden ist auch der gliick-
lichste. Welcher der knappste war weiB ich gar
nicht genau. Rickblickend kann ich jedoch sagen,
eine harmonische Vorbereitung spielt dabei eine
groBe Rolle. Dieses Jahr war die Zeit des Einstel-
lens meines neuen ,,SZD 59-Acro® von HB Modell-
bau sehr knapp bemessen. Um so glicklicher bin
ich, dass ich mit Alex zusammen eine prazise Ab-
stimmung unseres Gespanns gefunden habe.
Alexander: Also ich will es mal fiir mich so aus-
driicken: Der schénste Titel war mit Sicherheit der
erste in Borstel-Hohenraden, der harteste der zwei-
te Titel nach einem Jahr Pause. Den knappsten
kann ich nicht mehr sagen, da alle Wettkdmpfe im-
mer sehr enge Punktedifferenzen bei den vorderen
Platzen hatten.

AUFWIND: Wenn man so oft gewonnen hat, wo
steckt man dann seine neuen Ziele?

Ulf: Die F-Schlepp-Szene ist sehr kreativ. Immer
entstehen neue Modelle oder neue Techniken, wie
zum Beispiel der Bordanlasser am 140-ccm-King
in der ,Wilga“ vom Alex. Diese Technik vollendet
und sicher vorzufiihren ist unser gemeinsamer
Antrieb.

Alexander: Das ist gar nicht so einfach zu beant-
worten. Einerseits heit es immer, nach dem Wett-
bewerb ist vor dem Wettbewerb, aber der Rest des
Jahres ist so schnell vorbei und zum Training kom-
men wir kaum noch, da wir ja viel unterwegs sind.
Im neuen Jahr heiBt es dann plétzlich: Schon wie-
der ein Jahr um! Und auf geht’s, die DM steht vor
der Tdr.

AUFWIND: Was sind Eure personlichen Eindriicke
von der DM 2008?

UIf. Selbstverstandlich méchte ich dem Verein FMC
Flachslanden mit seinen freundlichen Mitgliedern
ein groBes Kompliment aussprechen. Der Modell-
flugplatz mit all seinen Annehmlichkeiten sucht
wirklich seinesgleichen. Sicherlich kann man sagen,
dass dieser Wettbewerb zu den harmonischsten
Veranstaltungen gehort, die ich je besucht habe.
Die Kameradschaft hatte ihren Hohepunkt, als die
bis dahin Bestplatzierten im letzten Durchgang
fliegen sollten. Die Stimmung und Anspannung ist
mit Worten kaum wieder zugeben. Auch in den
Zuschauerreihen gab es kein lautes Wort mehr -
alle flisterten. Gute Seilabwiirfe und Landungen
wurden mit Beifall bedacht, danach wieder Stille bis
zum Ende. Das und vieles mehr wird mir lange in
guter Erinnerung bleiben.

Alexander: Eine spannende und zugleich auch sehr
harmonische Veranstaltung hat am Samstagabend
ihren Sieger ermittelt und wir sind sehr froh, es
geschafft zu haben.

AUFWIND: Ulf, das Siegermodell ist doch eigent-
lich ein Kunstflugsegler?

Ulf: Im Wettbewerb habe ich mich entschlossen
den ,SZD" in der Seglerversion, also mit Ansteck-
fiigeln und Winglets, mit sechs Metern Spannweite
zu fliegen. Ich bin selbst immer wieder erstaunt,
welchen Geschwindigkeitsbereich dieses Modell
aufweist und wie harmonisch damit F-Schlepp,
Thermik und auch uneingeschrénkt Kunstflug
moglich ist. Hartmut Schiirmann und Markus Béhm
vom Acro Team Velbert hatten ja ebenfalls dieses
Modell dabei und konnten mit gleicher Begeis-
terung diese vorfiihren und danach berichten.

AUFWIND: Alex, ,Wilga“-Modelle auf der Meister-
schaft gehdren inzwischen dazu wie Kamelle zum
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